Munktells Typ 22

Av Per Thunstrom

Det verkar vara alla BM-samla-
res drém att 4ga en Munktells
Typ 22, eller kanske till och
med den narmast mytiska Typ
30. Det &r ingen 6verdrift att
pasta att Typ 22 &r den modell
som genom aren innebar det
storsta tekniklyftet for Munk-
tells och BM.

Att konstruera den nya Munkeells-
traktorn var fakeiske en bedrift under
de turbulenta férhillanden som ridde
dren strax efter forsta virldskrigets slut.
Trots att Munktells Mekaniska Verkstad
i Eskilstuna var ett gammalt foretag
var man vid den tiden ingen stor och
etablerad tillverkare av traktorer. Den
forsta traktorn Typ 30-40 hade efter
flera ars experimenterande kommit ut
pd marknaden 1914, men endast nig-
ra tiotal av denna modell hade byggts
under de f6ljande aren. Efterfoljaren
Typ 20-24 kom att bli en storre for-
sdljningsframging med sina drygt 300
tillverkade exemplar, di efterfrigan pa
traktorer var stor under krigsiren.
Munktells hade byggt ut sin verkstad
ut under krigets sista ar, eftersom fore-
taget vintade sig en fortsatt expansion.
Det var nigot som ocksi besannades.
Aret efter krigsslutet, 1919, har beskri-
vits som “traktorhysterins dr” och det
investerades i traktorer som aldrig forr
nir ransoneringarna bérjade slippa.
Utsikterna for den framtida tillverk-
ningen verkade ljusa, men samtidigt
tornade det upp mérka moln pa him-
len. Krigsiren hade inneburit verkliga
dyrtider, dir alla priser blivit vildigt
uppblésta. Den stora utbyggnaden av
den egna fabriken hade naturligtvis
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kostat pengar f6r Munktells, dessutom
hade man kopt in grannfabriken Bero-
nius som tillverkade tribearbetnings-
maskiner. For att finansiera sin expan-
sion hade Munktells tagit stora lan som
skulle betalas tillbaka till bankerna. Ett
annat morkt moln var att dven de pro-
blem som uppstitt pi flera av de tidi-
gare exportmarknaderna, bl.a. hade det
pa grund av ryska revolutionen blivit ett
kinnbart tvirstopp pa denna tidigare sa
viktiga marknad.

Det hade dven skett en teknisk re-
volution i traktorvirlden. Ryktet om
den nya Fordson-traktorn med sin om-
vilvande enkla design och sitt laga pris,
flog 6ver virlden under de sista krigs-
aren. Aven Munktells var naturligtvis
intresserat av att fi veta mer om den
nya trakeorn, och strax efter krigets slut
hade ett par av konstruktdrerna sints
till USA for att pd ort och stille studera
Fordson och de vriga nya traktorkon-
struktionerna som tagits fram under de
senaste aren. Att dka over till Amerika
for act himra idéer var inget frimman-
de, si hade man dven gjort tio ar tidi-

gare dd man dir himtat inspiration till
den forsta trakeorn, Typ 30-40.

Vil hemkomna bérjade man kon-
struera en ny traktor enligt de nya prin-
ciper som himtats frin Fordson. Det
riktigt nya med konstruktionen var den
med motorn sammanbyggda transmis-
sionen som skapade en sjilvbirande
enhet dir birande rambalkar kunde
undvaras.

De stora dragen till den nya trak-
torn som kallades Typ 22, hade alltsa 13-
nats frin Fordson. Men sedan skilde sig
konstruktionerna rite kraftigt act. For
Munkeells var det sjilvklart att fortsitta
act anvinda sig av tindkulemotorn som




Smaken &r som baken, delad.

man hade lang erfarenhet av. Till skill-
nad frin motorn pa féregingaren Typ
20-24 var den nya 2-cylindrig med
stdende cylindrar. Typ 22:ans motor pi
26 hk var i jaimférelse med Typ 20-24
riktigt hégvarvig — 700 r/min mot 400,
medan cylindervolymen var visentigt
mindre — 7,3 liter mot 12,7.

Regulatorn var av den typ som holl
varvtalet konstant pa 700 r/m, bide vid
tomging och vid belastning. Munktells
inforde hir konstruktionen med de tva
brinslepumparna som satt inbyggda i
samma hus ovanpd regulatorn. Det var
nagot som sedan skulle bli kvar dnda till
tindkuleepokens slut 30 ar senare, dven
om regulatorn d& var byggd {or varie-
rande varvtal.

Munktells var pionjirer nir det
gillde att anvinda kul- och rullager i
motorerna. Den nya traktorn hade 38
stycken, varav fem i differentialen med
dess utgdende axlar till bakhjulen.

Flera  konstruktionsforbattringar
tillkom under produktionens ging.
De ursprungliga fotogendrivna blés-
lamporna for starten byttes ut mot sa
kallade snabblampor som drevs med
brinsle direkt fran tanken. Samtidigt
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forsigs traktorn med luftstart. Detta
innebar att komprimerad luft kunde
slippas in i den frimre cylindern nir
motorn skulle startas. Luften laddades
automatiskt i en tank nir motorn var
iging. Skulle luftstarten mankera gick
motorn att sparka iging frin en fjider-
belastad tapp som kunde fillas ut frin
det frimre svinghjulet.

Efter hand indrades dven utvix-
lingsforhallandet s& att man fick hogre
arbetshastigheter, medan transporthas-
tigheten sinktes. En annan stor nyhet
som kom att inféras under produktio-
nens ging var kraftuttaget f6r drivning
av t.ex. sjdlvbindare.

Det var visentligt littare ate ploja
med Typ 22:an 4n med Munkeells tidi-
gare traktorer da den gick med hogra
hjulen i firan. For landsvigstransporter
kunde denna traktor forses med hard-
gummihjul.
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Till traktorn tillverkade Munktells
en egen 2-skirig 12-tumsplog. Denna
Munktells-plog hade stenutlosning med
brottpinnar av trd, och var forsedd med
ett sirskilt jirn eller ten som passade in
i en motsvarande héllare pd traktorn
och kunde lisas vid backning. Detta
gjorde det dven smidigare att komma at
att ploja in i hérnen pa akern.

Sammantaget fick Munkeells en
kompakt, praktisk och kvalitetsmissigt
bra traktor som trots det kunde siljas
for ett lagre pris 4n de tidigare stortrak-
torena. Det var tdnke atc kundkretsen
darfor kunde breddas, dven om priset
var i en visendigt hogre division in
Fordsons.

Trots de goda forutsittningarna
fanns det inget att gora nir konjunktu-
ren gick i botten nagot ar in pd 1920-
talet. Ett vildsamt prisfall inleddes
som inte minst drabbade lantbruket.*
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MUNKTELLS
TRAKTORER

Efterfraigan péd traktorer upphérde i
stort sett med ens. Ett ljus i morkret var
att Nohab i Trollhittan, som Munktells
tidigare hade vissa kontakter med, just
dé fick en jitteorder pa hela 1 000 jirn-
vigslok till Sovjet. Denna bestillning

var sa stor att den fick delas upp pa flera
andra verkstadsféretag och man kom
overens om att Munktells skulle till-
verka vissa delar av loken, bl.a. tendrar.
Men skuldkrisen var vid det laget sa stor
for Munkeells att den inte lingre gick
att klara upp och med fordringsigarna
— bankerna — i forarsitet ordnades si att
en stor del av anldggningarna i Eskils-
tuna istillet Gvertogs av Nohab, mot att
detta bolag 6vertog skulderna.

Trots detta arrangemang tvingades
Munketells trida i likvidation sommaren
1922 och all produktion kom att lig-
gas ned i verkstiderna. Bankstyrelserna
trodde trots allt pa att foretaget skulle
gd att ridda pa négot sitt, och kon-
kurstérvaltaren kunde dérfor gi ganska
forsiktigt fram for att forsoka reda upp
situationen. For ate £ in pengar saldes
delar av bolaget, bl.a. 6vertog Jonko-
pings Motorfabrik tillverkningen av
marinmotorer. Efter stidningen kunde
bolaget ombildas till Munktells Verk-
stads Nya AB i maj 1923.

Mitt i dessa finansiella virvelvindar
var alltsi Munkeells ingenjérer mitt
uppe i det avslutande konstruktions-

och utprovningsarbetet pa den nya Typ

22-traktorn. Det finns uppgifter om
att nigra provtrakeorer skulle ha varit
iging redan 1920, men den egentliga
tillverkningen kom igang 1921, alltsa
aret fore likvidationen. Det var di ett
litet antal traktorer, 17 stycken, som
man nog far kalla en férserie. Bland an-
nat linades en av dessa traktorer ut till
en traktorskotarkurs pa Ultuna under
hésten 1921, men ndgon riktig mark-
nadsféring verkar inte ha pabérjats for-
rin efter bolagsrekonstruktionen 1923.

Produktionen kom ater iging un-
der detta ar och orderbockerna bérjade
langsamt fyllas. Nagot som bidrog till
detta var mirkligt nog bilskatten som
infordes 1922. Denna kom att bli ridd-
ningen for en hel del av de fabriker som
borjat med tillverkning av vigmaskiner
da statliga bidrag till vigbyggen bor-
jade delas ut. Detta kom dirmed dven
att gynna maskintillverkarna. Den nya
uppfinningen motorvighyveln hade
bérjat importeras fran USA 1923 och
Munketells var inte sena att haka pa och
tillverka sin egen modell med Typ 22-
motor och vixellida som “basmaskin”.
Det som dock kan ha bromsat efterfra-
gan var det hoga priset. Detta ar kosta-
de en Typ 22-traktor 7 000 kronor, mot
endast 2 600 kronor f6r en Fordson —
och da fick man en plog med pé képet!

D3 som nu ir svensk industri bero-
ende av sin export for att Sverleva. Pa
de intressanta marknaderna i Sydame-
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rika — sirskilt den argentinska — an-
sdgs 22:an vara en for liten trakror da
den inte i normala fall orkade dra en
3-skirig plog. Munketells borjade dirfor
skissa pd en ny starkare traktor vid mit-
ten av 1920-talet.

For att pa enklast mojliga sitt fa ut
storre motoreffekt ur en traktor brukar
man vanligtvis behalla den befintliga
motorn med alla dess matt och dimen-
sioner, men skruva upp varvtalet med
nagot hundratal varv per minut. Munk-
tells gjorde mirkligt nog tvirt om! Cy-
linderdiameter och slaglingd gjordes
stérre for den nya motorn, varvtalet
diremot mindre — 650 mot 700 r/min.
Man dventyrade ju inte motorns hall-
barhet p4 detta sitt, och transmissionen
var redan ordentligt dverdimensionerad,
och fick dirmed en mycket kraftigare
dragare. Sirskilt vid ligsta hastigheten
okade dragkraften mycket — frén 1 250
till 1 700 kg. Den nya Typ 30, som den
kom att kallas, var minst ett nummer
storre dn typ 22. Detta ir mirkligt nog
svart att uppticka om de inte de bida
star intll varandra, si atc det gir act
gora direkta storleksjimforelser. #
Man ska inte bjuda bagarbarn pé bullar.
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