1913 ars traktor,
den forste
Munktellaren

I samband med utvecklingen mot storre
och modernare maskiner inom lantbru-
ket pd 1910-talet bérjade Munkeells att
konstruera en stor traktor som kunder
dra en 5- eller 6-skirig plog. Man im-
porterade en 6-skirig plog frin Amerika
som sattes till en Munkeells sjilvgiende
lokomobil typ SK-6 som hade en maxi-
mal effeke av 30 hk med en vike pa 7,9
ton. Korhastigheten var 3,2 km/h. Det
finns inga anteckningar bevarade eller
som har hittats frin dessa prov — men
tydligen var det alltfor tungt f6r att dra
en 6-skirig plog varfor man bestimde
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sig for att den kommande traktorn skul-
le dra en 5-skirig plog pa littare jordar
och en 4-skirig pa styvare jordar.

Det var ett omfattande arbete med
att konstruera en helt ny maskin. Samt-
liga detaljer utom kullager skulle «ill-
verkas av Munktells sjilva. Man kunde
anvinda en hel del komponenter som
redan fanns i tllverkningen av bla.
sjilvgiende lokomobiler. Konstrukts-
ren, Gunnar Bergstrom, var for 6vrigt
med vid 50-arsjubileet 1963 i Eskils-

tuna.
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Traktorn hade en dubbelcylindrig,
tvatakts, rdoljemotor (tindkulemotor)
pa 30/40 hk. Detta var egentligen tvé
encylindriga motorer pa vardera 15
hk som var sammanbyggda, ddrav det
dubbla numret pa varje traktor. Varje
kolv hade en cylinderdiameter pd 200
mm och en slaglingd pa 230 mm. Den
genererade en sammanlagd cylindervo-
lym pd imponerande 14,45 liter. Mo-
torn gick pa ett konstant varvtal av 550
r/min. Effekten var normalt 30 hk och
maximalt 40 hk. Brinsleinsprutningen
reglerades av en centrifugalregulator
som Okade eller minskade brinsle-
pumparnas slaglingd i forhallande till
belastningen. Motorn hade dven vat-
teninsprutning for atc sinka tempera-
turen i tdindkulorna vid éverbelastning.
Detta skedde med en pump for varje
tindkula.

Traktorn hade tre vixlar framat och
lika ménga bakat. Brinsletanken rymde
140 liter och kylsystemet imponerande
380 liter. Traktorns konstruktion var av
ramtyp bestiende av tvé stalbalkar for-
enade med stagjirn. Motor, vixellada
och kylare var monterade pd separata
enheter. Bakhjulens diameter var 2,1
meter och var forsedda med slirskydd
i platgdrn vilket inte hjdlpte ndimnvirt
nir marken var blot varfor den ldee sli-
rade. Foraren stod pa en fjadrad place-
form vilket gjorde att foraren maste
passa styrningen noga vid plojning pé
opléjd mark.

Under perioden 1913-1915 bygg-
des sammanlagt 31 exemplar av maski-
nen och forsiljningen var vildigt trog
varfor man borjade 1915/1916 att kon-
struera en efterfoljare till denna maskin
som kommer att berittas mer om i ett
kommande nummer av BM-bladet.

Nedan finns en forteckning pa de
maskiner som saldes och nir. Gillande
de exporterade maskinerna pagar forsk-
ning for att fi reda pad mer fakta om
dem och deras 6den.
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