Dagens omtalade finanskris, miljofor-
storing, strivan efter fornyelsebar en-
ergi och allmin oro i var omvirld ger
oss kanske anledning att blicka tillbaka
pa de &r da virlden stod i brand och
vi inte hade nigot annat alternativ till
att driva vara fordon 4n med gengas.
For den civila delen av samhillet och
dirmed traktorerna medféljde avspirr-
ningarna brist pd brinsle och allehanda
oljeprodukeer.

For fyrtakes forgasarmotorer kunde
man snabbt fi fram gengasaggregat
men f6r BM-traktorerna med tindkule-
motorer var det mycket mer komplice-
rat och tidsédande. Det enda sittet att
kunna fortsitta traktortillverkningen
var att tillfilligt forse maskinerna med
inkopta forgasarmotorer. Man anskaf-
fade saledes 100 stycken motorer for
gengasdrift frin AB Volvo och monte-
rade dessa pA BM-2 chassier. Aggrega-

BM 2

Motor Bolinders W5
Cylindrar antal 2
Cylindervolym 531
Motoreffekt 32 hk
Véxlar, fram/back 4
Hjulbas 1780 mm
Vikt 2100 kg
Antal tillverkade, inkl. GBM 2 473
Tillverkningsar 1939-1946
Riktpris standard 1945 7 200 kr
BM 4

Motor Volvo FCG
Cylindrar antal 6
Cylindervolym 4,41
Motoreffekt 32 hk
Véxlar, fram/back 41
Hjulbas 1900 mm
Vikt 2350 kg
Antal tillverkade 114
Tillverkningsar 1939-1945
Riktpris standard 1942 14 600 kr
GBM 2

Motor Bolinders W5
Cylindrar antal 2
Cylindervolym 531
Motoreffekt 21 hk
Véxlar, fram/back 41
Hjulbas 1780 mm
Vikt 2400 kg
Antal tillverkade, inkl. BM 2 473
Tillverkningsar 1942-1945

ten var av Hesselmans fabrikat. BM-2
ans vixelladas utvixling fick dndras och
den fanns f6r utvixling for savil jirn-
hjul som gummihjul. Modellen fick be-
teckningen BM-4. Intressant att notera
ir att eftersom gengasaggregatet krivde
eldriven flike si 4r detta den férsta BM-
traktorn med sivil elektrisk startmotor
som generator och batteri.

For anpassning av gengas till tind-
kulemotorn krivdes omfattande tek-

niska forindringar. Motorn maste
forses med nytt cylinderlock, elekerisk
tindning, magnetapparat och tindstift.
Till detta kom s montering av sjilva
gengasaggregatet.

Pi traktorn behévdes det endast rum
for infistning av aggregatet varfor man
miste flytta over remskivan till andra
sidan for att bereda plats. Gengasgry-
tan satt pa traktorns vinstra sida. Skulle
du finna en traktor av de berérda ¥

BOLINDER-MUNKTELLS SYSTEM (Patentsdkt)
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Ik kolven riir sig uppdt insuges enbart huft § vevhuset
genom luftventilerna.

Vid nedgiende kolvslaget komprimeras huften i vevhuset
wch pressas ut genom backventilerna.

I gskipan uppdelas luftstra i tvii grenar
varav den ena giir till gasgeneratorns primiriuftintag.

Gieneratorn med kylare och renare fie helt shoten och
arbetar med nigon tondels atmosfirs overtryck.
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GBM 2 med gummihjul i arbete.
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Gengasen ledes till samlingstidan pi motorn.

Den del av luften fran fordehingskapan som icke gir
tll generatom passerar munstycket och drager hirefter
| wied iy gas [rin smlingstidan,

Frin blandningsriret passerar gasen forhi regleringsspjal-
Ret il eylinderlocket,

,  Sedan motorkolven under sin nedtgaende rivelse frie
lagt avgmsporten, faller trycket | eylindern ned maot eller
nigot under atmosfinrycket.

() Gevom dvertrycket i cylinderlocket bppras de sjilv-
verkande vemtilerna och cylindern fylles med gashland-
ningrn.

D Da kobven under det upplighende slaget komprimerat
g tindes av tindsti
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Motor Volvo A 4 G
Cylindrar antal 4
Cylindervolym 4,48 |
Motoreffekt 40 hk
Véxlar, fram/back 5/1
Hjulbas 1800 mm
Vikt 2450 kg
Antal tillverkade 500
Tillverkningsar 1943-1946
Riktpris standard 1946 12 500 kr

modellerna med remskivan pid hoger
sida si vittnar detta om att denna trak-
tor varit utrustad for gengasdrift.

Den osynliga och giftiga gasen kol-
monoxid genererades i ett vedgasaggre-
gat av Hesselmans fabrikat. Man kunde
fa ut upp till 85% av tindkulemotorns
effekt och med viss tillsats av sprit kun-
de man tom &vertriffa originalmo-
torns effekt.

Négra hundra BM-2 traktorer med
gengasdrift tillverkades under beteck-
ningen GBM-2. Dessutom levererade
man ombyggnadssatser och aggregat
till 25-or och BM-2 som redan fanns
ute fore kriget. Efter det att avspirr-
ningarna upphorde och tillgingen pa
oljeprodukter dter dkade, tillhandahsll
BM satser med ombyggnadsdetaljer for
anpassning till oljedrift.
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Under krigsiren tillverkade BM
bandtraktorer till Flygforvaltningen
och for civilt arbete pa torvmossar. Fler-
talet maskiner var utrustade med Vol-
vomotorer i samma storlek som BM-4
men drevs av en blandning av bensin
och sprit. Andra hade Scaniamotorer
for gengas och det fanns dven en del
tindkulemotorer med gengasdrift.

BM kom med sin forsta skdrde-
troska 1940, en bogserad med 5-fots

skirbord. Det blev genast en mycket
stor efterfragan pé troskan. Ett problem
var emellertid att genom gengasdriften
hade traktorerna forsvagats sa att de
inte rickee till att driva troskorna vid
ogynnsamma skordeférhéllanden. En
starkare traktor var av néden och man
borjade skissa pa modellen GBMV-1.
Grunden ill denna trakeor lag i ett
samarbete som inleddes 1943 mellan
Volvo och BM och som gick ut pé ate
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GBMV-1 i genomskarning.
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ta fram gemensamma traktormodeller.
Det mesta skulle vara gemensamt for-
utom motorerna. BM satsade pé tind-
kulemotorer medan Volvo stod fast i
forgasar och Hesselmanmotorer. Viixel-
ladan dillverkades av BM.

Det ir en enkel gissning att detta
var inledningen pi ett samarbete som
1950 ledde till att Volvo tog dver hela
Bolinder-Munkeell och s& smaningom
forlade hela sin trakeortillverkning till
Eskilstuna.

GBMV-1 tillverkades fran bérjan
for gengasdrift men var forberedd for
att senare byggas om fr oljedrift. Mo-

BM 2 med jérnhjul.

torn var samma motor som GBM-2
men nu med elstart. Tillverkningen
kom igang 1944 och man fick ut 425
maskiner inom ett par dr. De flesta trak-
torerna levererades med jarnhjul.

Traktorns typbeteckning 4ndrades
till BM 20 nir maskinerna efter kriget
leveredas for flytande brinsle. De gen-
gasdrivna maskinerna kunde byggas om
for oljedrift genom att bl a demontera
aggregaten och byta cylinderlock. Fram
till 1950 hade man levererat 4000 BM
20/GBMV-1.

lennart.01625465@telia.com

GBMV-1
Motor

Cylindrar antal
Cylindervolym
Motoreffekt
Véxlar, fram/back
Hjulbas

Vikt

Antal tillverkade
Tillverkningsar
Riktpris standard 1945

BM 20
Motor

Cylindrar antal
Cylindervolym
Motoreffekt
Vaxlar, fram/back
Hjulbas

Vikt

Antal tillverkade, inkl. GBMV-1

Tillverkningsar
Riktpris standard 1951

GBMV-1 med gummihjul.

Bolinders W5
2

531

36 hk

41

1780 mm
2800 kg
500-600
1944-1945
11 700 kr

Bolinders W5
2

51311

41 hk
5/1

1800 mm
2650 kg
4000
1944-1950
13 110 kr
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