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Fran redaktionen

Nu gar BM-bladet in pé sin femte argang. Vi har forsoke att
utveckla tidningen I6pande under de hir dren och som ni kan-
ske mirkt har vi utokat tidningens sidantal och gor nu en del
sma foérindringar i layouten for att gora den dn mer lisbar.
Fortfarande har vi den unika situationen att det flyter in mer
material for publicering dn vad vi fir plats med. Det tackar vi
speciellt for inom redaktionen men samtidigt stiller det krav
pa oss att gora riktiga prioriteringar. Artiklar och reportage
frin och om medlemmar gar forst. Direfter klubbnytt som
ir presentationer av styrelsemedlemmar, regionrepresentanter
och BM-specialister. De artiklar som handlar om underhill,
reparationer och renoveringar av veteranmaskiner har visat sig
vara bade efterfrigade och uppskattade. Reportage fran arligen
dterkommande storre och dppna veterandagar har sin givna
plats liksom vért forsok att presentera en uppdaterad kalen-
der. Det ligger i sakens natur att ha en rapportering frin Ar-
kiv Sérmland for att visa vilken skatt vi har tillging till nar
vi forsoker spara vara klenoders historia till vem maskinen
ursprungligen saldes, av vilken aterforsiljare och hur den var
utrustad. Har vi nu nagra sidor dver si skall annonserna fa
plats och dessutom girna en liten glimt om BM-produkternas
spridning i virlden utanfor vart lands grinser. Vi inledde un-
der fjoldret en serie av fordjupade presentationer av historiskt
intressanta produkter delvis med anledning av att Munkeells
traktor 30-40 fyllde 100 ar och foljer nu upp med en artikel
om Munkeell typ 30. I ndsta nummer kommer en uppf6ljning
av Jorgen Forsrups artikel om 18-20 dir han kommer att visa
hur man kan anvinda erfarenheter frin sliktforskning i arbe-
tet med att soka efter sin veteranmaskins rotter.

Vilkomna att ta del av detta férsta nummer av femte ar-
gangens tidning som ni kommer att uppticka innehaller en
hel del 6vrigt material som vi bedémt vara av intresse {6r vira
lasare. Gillar du den s tala om det for dina vinner och be-
kanta. Ar du inte helt n6jd sa hor av dig till oss.

Lennart Oknegard
lennart.01625465@telia.com. Telefon: 0761-07 41 64. 8

Fakta om framsideshildens
skotare BM-Volvo SM 462

Motor D 25
Motoreffekt 47 hk
Vaxlar fram/back 8/2
Kran typ OSA 340
Vikt 8200 kg
Antal tillverkade 371
Produktionséar 1971-1974

Svenska BM-klubben séker efter en erfaren och kunnig
specialist som kan hjélpa oss med sina sakkunskaper
och rad nar det galler tandkulemotorer. Speciellt inom
BMs traktorvérld.

Hor garna av dig till:
Guy Larsson tel. 0703-44 48 92

Hej alla BM vanner

Nir jag skriver de hir raderna si har
Svenska BM-klubben lagt sitt fjirde
verksamhetsar bakom sig och si sakta
borjat dra igang ett nytt ar. Klubbens
organisation med regionsombud borjar
ta form och vi har en fortsatt tillvixt
av medlemmar. Vi ser att det finns ett
fortsatt stort intresse for klubben. Nu
nirmar vi oss viren med vad allt det

Ordforande har ordet

innebir i form av varbruk och utflykter
med vira fordon. Viren innebir ocksi
att det kommer att hillas arsméte och
som vanligt kommer vi att vara i Munk-
tellmuseets lokaler. Alla medlemmar ir
varmt vilkomna. I samband med Ars-
motet kommer vi att lyssna till etc kdseri
av Leif Jacobsson. Viren och sommaren
innebir givetvis betydligt fler aktiviteter
med vira klenoder s& som utstillningar,

utflykter mm. BM-klubben kommer

att synas vid flera av dessa evenemang
dven 2014. Ni som ir medlemmar ir
alltid vilkomna med idéer och tips pa
aktiviteter som klubben pa olika vis kan
stotta.

Med dessa rader vill jag 6nska er alla
en god fortsittning pa 2014.

Sten Olsson
Ordfsrande Svenska BM-Klubben

Klubbnytt

Vasterbotten

Ny distriktsorddérande

Jag heter Anders Bostrom, 49 ar gam-
mal och bor i Umea. Jag har si linge

jag minns varit intresserad av Volvo BM
maskiner da frimst trakeorer. Ett tidigt
minne ir nir jag fick f6lja med morbror
Frank till Lantminnen for att kopa re-
servdelar. Dir stod de uppradade réda
och fina BM trakrorer i linga rader. Jag
har ocksd andra minnen nu frin slac-
tern pa gardens dkrar och dngar som lig-
ger utmed E4-an. Hir sig jag de stora
lingtradarna passera forbi med nya gula
baklastare frin Broderna Lundbergs i
Skellefted pa vig soderut och fantise-
rade om vart de var pé vig ut i virlden.
Mina fritidsintressen dr maskiner, jord
och skog och att resa. Nu iger jag gir-
den och driver spannmalsodling i liten
skala. Mitt yrke dr maskinentrepenér
med hjullastare och en bandtrakror.
Jag har ta Viktor, en 470 och en
LM 641 bl.a. +§

INBJUDAN

I samband med Svenska BM-klubbens drsméte inbjudes du till en
sammankomst dir Leif Jacobsson frin Malmképing kaserar om sina
minnen och upplevelser bl a under sin tid pé ett lantstille i Sérm-
land. Det blir minga skrénor, visor och veterangrammofonmusik.

Den 13 april kl 14.30 i Munktellmuseets horsal.

Leif Jacobsson, en presentation

Leif Jacobsson ir fodd i Floda socken, men uppvixt och bosatt i
Malmkoping. Under 23 ar producerade han 1 551 radioprogram
med inriktning pa svensk historia frin sérmlidndsk horisont. Han har
dven framtritt som trubadur i 45 r pa de mest skilda spelplatser.

Leif var ocksd med och startade Gammaldags Malmké-
pings Marknad 1977 och ledde den i 30 r. Han har -

digare varit bland annat lirare och lantbrukare.

Idag jobbar Leif huvudsakligen med bokproduktion samt spel-
ningar och guidningar, bland annat av "I Allans fotspar”,
100-aringen som klev ut genom fénstret och forsvann.
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Kallelse till arsmote

Dagordning

Hirmed kallas alla medlemmar i Svenska BM-Klubben till Arsméte.
Tid: Séndagen den 13 april klockan 12.00
Plats: Munktellsmuseet.

Dagen inleds med fika, och cirka 12.30 inleds arsmétesforhandlingarna, sedan bjuds det

pa lite fortiring. Direfter far vi lyssna till ett kiseri av Leif Jakobsson.

Verksamhetsherittelse

Styrelsen for Svenska BM-Klubben
med organisationsnummer 802449-
7169 far hirmed avge redovisning for
verksamheten under rikenskapsaret
20130101-20131231 foreningens fjir-
de verksamhetsir.

Verksamhetens inriktning

Svenska BM-klubben ir en ideell sam-
manslutning av likasinnade vars syfte
och intresse 4r att bevara traktorer,
lantbruks- och anliggningsmaskiner,
tillverkade fram till 1983 av Munktells,
Bolinder-Munktell och Volvo BM.

Medlemmar

Antalet medlemmar var vid Aarsskiftet
cirka 680 stycken. En liten 6kning un-
der 2013.

Styrelsemoéten och andra
aktiviteter

Styrelsen har under verksamhetsiret
hallic acta stycken protokollforda sty-
relsemoten inklusive ett konstituerande
moéte. Klubben har vid Munktellmu-
seet den 20 april 2013 hallic sitt tredje
ordinarie arsmote. Den tionde augusti
arrangerade Svenska BM-Kubben vid
och med stéd av Munktellsmuseet BM-
dagen for fjirde aret i rad. For Svrigt
har BM-Klubben varit representerade
vid ett tiotal dillfillen under aret bland
annat Tandkulan dag utanfor Kristian-
stad, Lista-rallyt utanfor Eskilstuna, vid
ett par tillfillen i Odensbacken, Mo-
torn dag i Mililla, Varbruksdag i Skol-
dinge utanfor Katrineholm, veterantra-
korpléjning vid ett par girdar i trakten
av Bjorkvik mellan Katrineholm och
Nykoping, SM-plojningarna vid Ulv-
halls siteri utanfor Stringnids samt vid
Bonden dag i Backamo.

4 BM-bladet 2014-1

Foreningen har dven bedrivit forslj-
ning av klubbartiklar i form av t-shirt,
kepsar, filmer. bocker mm. Klubben har
dven engagerat experter pd BMs pro-
dukter for radgivning i tekniska fragor
till medlemmarna (se namnen nedan).
Medlemstidningen har getts ut i fyra
nummer under dret. Vi driver dven en
hemsida. Under 2013 har det pabérjats
ett arbete med att bygga upp en organi-
sation med regionsombud ute i landet
(se dem som utnimnts hittills nedan).

Styrelsen

Sten Olsson Ordforande.

Mats Karlsson Vice Ordférande.
Lisbeth Larsson Kassor.

Ola Korsfeldt Sekreterare.

Borje Andersson Ledamort.

Lars Berglind Ledamot.

Séren Jansson Ledamot.
Lars-Erik Bjérkstrom Suppleant.
Guy Larsson Suppleant.

Revisorer

Gunilla Torstensson Revisor.
Soren Kihlberg Revisor.
Claes Lundén revisorsuppleant.

Valberedning

Niclas Svensson (Sammankallande).
Rune Berglind.
Perry G Laudon.

BM-Experter
(OBS inte fértroendevalda)

Guy Larsson Bjorkvik.

Yngve Hammarlund Malmképing.
Sune Hammarlund Katrineholm.

Curt Axelsson Jonkoping. (de gula pro-
dukterna).

Regionombuden
(OBS inte fortroendevalda)

Bérje Andersson Sodermanland/Oster-
gotland.

Séren Jansson Sédermanland/Oster-
gotland.

Lars Berglind Narke/Virmland.

Jimmy Wilhelmsson Vistmanland.
Tomas Sandberg Stockholm/Uppland.
Kjell Rehnstrém Smaland.

Bjorn Cagner Bohuslin.

Budget 2014

Intakter:

Medlemsavgifter 170000:-
Forsaljning klubbartiklar 78000:-
Forsaljning lotterier 4500:-
Fdrsaljning annonser 5000:-
Ranta e-konto 880:-
Summa 258380:-
Utgifter:

Utskick BM-bladet inkl.porto  80000:-
Telefon, kontantkort 1000:-
Annonser, affischer 12000:-
Kontorsmaterial 5000:-
Hemsidan 20000:-
Forsakringar 600:-
Bankkostnader 2500:-
Bilerséttningar 25000:-
Ink6p klubbartiklar 40000:-
Inkdp inventarier 4000:-
Vinteraktiviteter, féredrag 10000:-
Stdd till regionombuden 20000:-
Styrelsemoten, arsmétet 12000:-
Méssor o.dyl. 15000:-
Frakter av maskiner 5000:-
Porto 6000:-
Summa 258100:-

Bilder ur Studio
Rolands arkiv

Fotograf Roland Andersson, som han
hette frin bérjan, startade sin karridr
som anstilld hos Osvald Bindler, Po-
lyfoto 1948. Roland arbetade négra ar
utomlands och kom tillbaka till Sverige
igen 1956 for att arbeta en kort tid for
mistaren nir det gillde féremals-foto-
grafering, Arne Wahlberg i Stockholm.
Direfter arbetade han som stabsfoto-
graf for FN i Suez och Gaza.

1957 startade han en egen firma i
Eskilstuna under namnet Fotograf Ro-
land Andersson. Frin 1962 bytte fir-
man namn till Studio Roland och efter-
namnet indrades till Frid.

Roland Frid arbetade i huvudsak
med reklamfotografering inom in-
dustrin. Han anlitades flitigt av AB
Bolinder-Munktell och AB Volvo dir
han fotograferade fina reklambilder
pa traktorer och anliggningsmaskiner
m m. Firman Studio Roland upphérde
ar 2008.

Roland Frid har limnat in sitt fo-
toarkiv till Arkiv S6rmland dir det nu
finns forvarat. Hir ndgra bilder ur Stu-

dio Rolands arkiv.

Marie Nilsson

Soker du information
om din BM-traktor?

Arkiv Sérmland har det mesta: rapportkort, handbdcker,
manualer, broschyrer, bilder och mycket mer...

Marie Nilsson

Valkommen till oss!

Arkiv S6rmland
Kriebsensgatan 4, 632 20 Eskilstuna
Arkiv Véra éppettider: man-fre kl. 08.00-12.00, 13.00-16.00
Sormland Telefon: 016-316 04 04
Kontakt: info@arkivsormland.se
www.arkivsormland.se
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Skelleftealyften som drog

EES 1 gs

Ola Viklunds BM 10:a med Skellef-
te-lyft (Bispgarden,).

Fram till Andra virldkrigets slut var
fortfarande histen den dominerande
dragaren inom svenskt jordbruk. Det
var ddrfor fulle naturlige att den abso-
luta merparten av redskapen var anpas-
sade till hdsten och detta gillde dven for
de fatal girdar som skaffat sig en trak-
tor. Utvecklingen av speciellt anpassade
redskap for traktorn som dragare tog
inte fart férrin under 1950-talet. Re-
dan 1933 hade konstruktéren Harry
Ferguson byggt sin forsta prototyp men
som blev vilande pd grund av krigsut-
brottet. I samband med lanseringen av
Grallen ndgra fa ér efter krigsslutet si
introducerades den hydrauliska lyften
och trepunktsupphingningen som s
smaningom slog igenom fullstindigt.
Nu uppstod plotslige ett vakuum for
ménga traktortillverkare i avvaktan pa
att de kunde visa upp liknande drag an-
passade {or sina egna produkter.

En av de tillverkare som sig en po-
tentiell marknad var Birger och Géran

BM & T-31-32-33-34-35-36
Skellefte-lyftens rils fiistes med for-lingda tappar nr:6

Skellefte-lyfte

Lundbergsom redan 1945 lanserade den
s.k. Skellefte-lyften f6r jordbrukstrak-
torer. Lyften var en kombinerad dra-
ganordning och lyft fr plog. Hydraul-
pumpen drevs via traktorns kraftuctag.

BM 10 var nir den kom 1947 den
forsta BM-traktorn utrustad med in-
byggd hydraulpump. BM 10-an kunde
fis utrustad med en hydraulisk lyft med
trepunktskoppling som visserligen sak-

“BM 10 den forsta
BM-traktorn med in-
byggd hydraulpump”

nade djupregleringsautomatik. Manga
kunder valde bort denna utrustning bl a
for att man inte hade redskap anpassade
fér den utan fortfarande anvinde de
gamla histdragna, Det var ocksd ett sitt
att halla nere priset pa traktorkdpet.
Skellefte-lyften var mycket popu-
lir i norra delen av landet och det var
frimst Volvo och BM-traktorer som
utrustades med den. Jordbrukarna an-
sig Skellefte-lyften som béade smidi-
gare och ldttare att anvinda. Den sista
BM-modellen som kunde erhillas med
Skellefte-lyften som extrautrustning var
Teddy BM 200 och BM 210. Fér Vol-
vos traktorer kunde man fi den till T-
modellerna 21 t o m 43. Tillverkningen
av Skellefte-lyften upphorde 1955.
Broderna Lundberg bidrog som
bekant pd 1950-talet till BMs lastar-
utveckling genom sin baklastare H-10
som lanserades 1953. Tillverkningen av
baklastare &t BM pagick fram till 1984
d4 den sista 642 limnade fabriken. ¥
Killa: Hans Rantapii
Text: Lennart Oknegard
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igang en lastarepok

N Kelletteas L’\L' ften

PATENT SOKT

Vi plijming med plog, aneloten till Skellefted-dyfen, erbillon kenstant
pldjningsdjup cberoende av traktorhjulers lige i hajdled.

Plogen kan instillas i Gaska Lige i sidied, varvid plijning kan ske i slut.
fheow, exempelvia intill dikes, samt fven utfaras utan att traktorhjulen be-
fimna sig i tomfdra. Tidigare har nhgan pihingsplog khn kusnat plajs intil
dikes eller varit fiyttbas/ | sldled ssnat jin for veglering ar tiltredden.

Plogen istager 4 _pott som amedelbast achebslige bl Soskat djup ach
Iyfies rake wpp ur jorden, vilket medfe fullk plojningsdjup i bela fhran.

Den ki installas 5 akeving, vilket e ay sirskill stor betydebe vid upg:
Iaggning av oy elles plujuing. v sbotfie: Plogen har tack vare draghops-
lingeds kunsteuktion en speciell farmaga uit vid phkbraing av stbrre fastn
{Erenal sjilvimant gh ur jorden, vilket betyder minskad risk for stindeskiir.
ning, Vid plijnisg av mycket stenbunden mark kan dessotom dragspristen
uthyths ot trasprint, varvid risk far skador pd plogen belt bortfaller. Fn
annan anmErkningerard firdel dr, at tilans bredd ph grund av desghops:

lingskonstrubtionen blir konstant dven vid pijuing § gansicn Hien radie.

MERA Bidbrriwad & Kook bists

Skellefted-lyften utgives av en draganordning kombinerad med

lisk Iyft fise plog och andra trak dskap shsom

harvar, kultivatorer etc,

Vid plijning ernds filjande hetydelsefolls (ordelar:

) Viopen intager s golt som i
clelbart arhetaliige (ill  Grekat
djup och lftes raki upp ur jor-
der, vilket medfar fulh pij-
wingsdjop i heln fhran.
s o o, © Pl ke ske 1 gers eloc

o h”:""ﬂ';}ﬁ‘i"_f’i;‘np Stk imersving med farhAlandevis
T L e e el e san focindring ax
rabtnekjulom biojdlige: ity bredd,

Plogen kan skevintilles fir
uppliggning s rype eller plije
kg v aluafir,

@ Vijming kan ske il ot gill di
keskantan, geoom at ar Q) Plogen ir som regel sfdlvmast
slallbar i widled drila arms ur jorden vid phkarning av sten
e Dakljul 481 e andra, eller dyliks.

OlssonsiEllos

KAN RESERVDELAR OCH UTRUSTNING

10% RABATT

for medlemmar i Svenska
BM-klubben. Galler for sortimentet
av reservdelar till veterantraktorer.

Bestall pa
www.oie.se

eller ring oss pa

YW, 0304-751010

/it om ni inte hittar
{

)

(M| detnisoker.,

INSTRUKTIONSBOCKER MM

070-547 47 31 eller 021-201 43, Johan

TRAKTORER

Aldre reservdelskataloger, instruktionsbécker och broschyrer i bra
originalskick.

Instruktionsbocker, BM-Volvo/Volvo BM, traktor BM 25, Buster 320,
Boxer 350, Buster 400, Terrier 425, T 31-32, T 33-34, T 36, T 42, T
55, BM 470, 430, 500, 600, 650, 700, 800, 2200, 2204, Parca 714.
Reservdelskataloger, BM-Volvo, traktor BM 2, BM 3, Buster 320,
350, 400, Terrier 425 och 600.

SKOGSMASKINER

Aldre instruktionsbécker och broschyrer i bra originalskick.
BM-Volvo/Volvo BM 462, 660, 870, 871, 880, 900, 900T, 958, 958E,
969, 971, 980, 985, 995, 9111.

SKORDETROSKOR

Aldre instruktionsbécker och broschyrer i bra originalskick.
Instruktionsbocker, skordetrdska Aktiv, Thermaenius och BM-Volvo/
Volvo BM fran BT 45 och framat.

ANLAGGNINGSMASKINER

Aldre instruktionsbécker och broschyrer i bra originalskick.
Instruktionsbocker, traktorgréavare BM-Volvo/Volvo BM 410, 612,
614, 616, 646, 6300, LMG 400.

Instruktionsbdcker, hjullastare BM-Volvo/Volvo BM 422, 654, 841,
846, 854, 1254, 1640, 1641, 4200, 4400, 4500, 4600 och 4600B.
Instruktionsbocker, tipptruckar och dumprar BM-Volvo/Volvo BM
555, 565, 860, 861 och TD 1524.

iimenom

Hing med ut i den
fantastiska svenska
skorden 2013! Du far
njuta av allt frén gamla
legender till moderna
jattetroskor med

40 fots skérbord.

82 minuter trosk-

frossa/!

Kop den pd www.traktorpower.se/
powerbutiken eller hos var superglada
kundservice pd 08-588 365 53!

w¢ traktor .

Div. nya och beg. BM-delar

Nytt: 1 st Snabbvéaxelhus BM 650, Nr 4716212
2 st Framnav BM 35 eller 350, Nr 728894
2 st Framnav T24
1 st Paralellstag, framaxel LM 218
1 st komplett Vinkelvéxel med plattremsskiva
1 st Ventilkdpa BM 230
1 st Ventilkdpa BM 350
1 st Vaxelladslock BM 350
1 st Drivaxel BM 350, Diffsida, langa
1 st Drivaxel BM 350 Diffsida, korta
1 st Lyftarm BM 650, Nr 741244
1 st Lyftarm, Nr 717293
1 st Faste for tryckstdng BM 230, Nr 732142
1 st Grenror, Nr 408619
1 st Kylarmaskering BM 35-36
1 st Skogsdrag BM 350 med krok
Div. nya vaxelladshus

Beg. 1 st Kylarram BM 350
2 st Bromsaxlar (bromsnycklar) in mot backarna BM 350
1 st Ticokran el hydraulmonterad pa flak
Eller Bussvridning med vevkugg. Ring for info.
2 st beg. Framspindlar med nav BM 35

Roland Levin 070-398 35 20

DACK

i Katrineholm AB

O/I50-33 50, 544 66
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Veteranplolnmg hos Tore Berg, Slmonstorp, Ge- '
stad, Bralanda, Dalsland den 12 oktober 2013

Den 12 oktober var det dags for drets

veteranpléjning pa Simonstorp i Dals-

land. Det.var som vantigt- Tore Berg
som stod for arrangemanget. Vidretvar

fantastiskt. Solen sken frin: en ‘absolut
molnfri - himmel  och naturen rvisade
sina’ bista hostfirger: BM- klubben var
pa plats representerad av BJorn ofEli-
sabet Cagner. Redan nir man pirmade’ |
sig\ Simonstorp - mirkte man att! ni-.
‘got var pi gang. Overallt dok-det upp,

Paen teg demonstrerades en tack-
dikningsplog.
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» gamla trakeorer. G del hade Haggor _
hissade ellet’ var smyckade- med ris el

er banderoller; Vil framme fanns redan ;

ett tJugotal traktorer pa plats. och innan

i plo;nmgarna borjade hade antalet okat

till ica. 40 st. De flesta imirken och 4r-

~tal fanns representerade Mest ovanlig '

var; nog en'lanz: inén dir fanns dven en
Oliver-35, flera Nufﬁeld ME, TH, Ze

'tor Volvio Hesselman ‘och glvetws €tr
antal BM\‘Tore derg h;ade forberett 30

tegar varav 29 blev upptagna direkt. De
traktorer som hade bogserad plog hade
det inte ldtt di marken var mycket torr
och hard. Men skam den som ger sig!
Plogarna lastades med allt frin stenar,
cementringar, hjulvikeer dll frivilliga.
For de som inte var intresserade av
att se pd plojning fanns mycket annat
att se. Pa garden fanns manga intres-
santa objekt att beskdda. P4 ett stille £6-
revisades en gammal tickdikningsplog.

Tore Berg hélsade BM-klubben
védlkommen.

Tyvirr hade den samma problem som
plogarna. Marken var for hird. Pa logen
fanns ett kafé med bade korv och hem-
bakt. Médnga satt ute och njot av solske-
net ellertittade pé ett folkdanslag som
underhsll pa stallbacken. Det fanns
dven flera traktorer att bese pa uppstill-
ningsplatsen. Dir stod 4ven en statio-
nir Siffle tindkulemotor och tuffade.

Efter pléjningarna blev det traktor-
pulling. Allt ifran Fordson Laglundare
med jirnhjul dll MF 35 ombyggd till
V8 provade att dra flaket frin start till
mal. Hir mirkte man att BM var klart
overldgsna. Bist var BM20. Ett extra
rokmoln, veck pa dicken och ivdg utan
problem trots atc flaket var fullc med
passagerare.

For de som si 6nskade fortsatte
dagen med middag och dans pa hem-
bygdsgirden. Héskrindor avgick fran
girden.

Bjorn Cagner

Skordedagen
Akesholm

Sedan 1995 har broderna Karl-Ake och
Sven-Ake Nilsson vart tredje 4r under
sensommaren arrangerat skordedagar pa
sin gard Akesholm vid Kagersd i Skane.
P4 dessa visas spannmalsskord med lie,
sjalvavliggare, hist- och traktordragna
sjalvbindare samt bogserade och sjilvga-
ende skdrdetroskor. Vidare visas statio-
nirtrdskning med slaga och olika typer
av troskverk samt halmpressning sévil
stationdrt som med traktordragen press.
Aldre hantverk och hushallsgéromal vi-
sas ocksd. Folkdanslag upptrider. Aldre
som nya traktorer, veteranbilar och
veteranlastbilar finns ucstillda. Bland
skordetroskor, troskverk och traktorer
finns det minga frain Munkeells, BM
och Volvo. Arrangemanget dr populirt
och brukar dra ett par tusen besokare

varje ging. ¥
Ola Korsfeldt

Killor:

Karl-Erik Nilsson. Traktor nr 6 2013.
Och férfattaren som var pa plats under
2013:ars skordedag.

Svenska Fergusonklubben Grélle D-sektionen och Conny Pet-
terson, Danbyholm, anordnade pléjning for stordragare och
mindre traktorer en hostdag i september.

Ett 30-tal traktorer hade anmilt sitt intresse for plojningen.
Med varmt och sként vider och med hjilp av Jan Osterberg,
som hjilpte till att stilla in plogar dir det behdvdes, gick allc [
som smort! '

Det fanns dven kall mat, smorgésar eller “bara” kaffe och
doppa, for de som var sugna. ¥

Vid pennan
Victoria Karlsson



Typ
30 HK

Den nya Typ 30, som den kom att kal-
las, var minst ett nummer storre in
Typ 22. Detta ir mirkligt nog svért att
uppticka om de inte de bida star intill
varandra, s att det gar att gora direkta
storleksjimforelser.

Den nya Typ 30 kom i mark-
naden 1927, under en tid d& Munktells
traktorforsiljning ater bérjade gé riktigt
bra. Foretaget bérjade dirfor tinka pa
att expandera och passade da pd 1929
att kdpa upp sin tidigare virste konkur-
rent Avance-motor i Nacka. Detta fore-
tag hade ett gediget traktorkunnande,
men hade under 1920-talet aldrig pa
allvar lyckats komma upp i Munktells
produktionssiffror, kanske pa grund av
for hoga priser pa sina produkter. Dess-
utom hade man kommit pa efterkilken
med utvecklingen av sina marinmoto-
rer.

Naturligtvis hade bankerna dven hir
sina fingrar med i spelet kring férvirvet
da bide Avance-motor och Munktells
tillhorde sfaren kring Svenska Handels-
banken. An mer aktiv blev banken nir
den stora 30-talskrisen slog till. Aren
1931-32 hade Munktells usla forsilj-
ningssiffror, sirskile for exportaffirerna.

Denna gang fanns det en bittre
16sning i sikte 4n likvidation — det blev
istillet ett samgiende. Det hade borjat
med att den gamle direkedren pé Bo-
linders Verkstider i Stockholm, Erik A.
Bolinder, hade avlidit pd nyaret 1930
och ingen av arvingarna var villiga atc
driva foretaget vidare. Bolinders var
kint for sina goda produkter och hade
en stor utlindsk forsiljningsorganisa-
tion, men verkstiderna pia Kungshol-
men i Stockholm var gamla och fabriks-
omradet skulle bebyggas med bostider.
Nu klacktes idén att féra samman Bo-
linders och Munkeells i ett nytt bolag.
I all hemlighet startades férhandlingar
mellan de bigge foretagen, med banken
som pédrivare, och snart direfter blev
det klart med en fusion. Denna kunde
ske i oktober 1932.

Ombyggnadsarbetena for
den sammanslagna produktionen star-
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tade snart direfter och redan dret diref-
ter kunde de nyinredda verkstiderna tas
i drift. Hela flyttlasset frin Stockholm,
bade frin Bolinders och frin Avance,
uppgick till 6 000 ton gods. Aven om
ménga verktygsmaskiner saldes i Stock-

holm si fordrade dndé 120 jirnvigsvag-
nar for att flytra det resterande.
Munktells, Avance och Bolinders
var alla tillverkare av tindkulemotorer.
Det var Bolinders motorer som anséags
vara de modernaste och man beslutade
dirfor att typerna W3 och W7 skulle

flyttlasset - 6 000
ton - 120 jarnvags-
vagnar”’

fortsdtta att tillverkas i det nya bolaget,
medan de andra tvd bolagens motorty-
per skulle laggas ned. I Eskilstuna togs
de forsta verktygsmaskinerna i bruk
i bérjan av 1934 for tillverkningen av
den nya Typ 25-traktorn med sin ny-
utvecklade W5-motor och en ny trak-
torepok inleddes dirmed, medan den
gamla Typ 22-epoken langsamt nir-
made sig sitt slut.

Det blir latt komplicerat
nir man forsdker fi grepp om hur
ménga traktorer av typerna 22 och 30
som verkligen tillverkades och nir pro-
duktionen av dem upphorde. Det be-
ror pd att Munkeells, och senare dven
Bolinder-Munkeells, anvinde sig av ett

speciellt system med sa kallade upp-
ligg. Beslutade man sig for att tillverka
50 traktorer av en viss modell tog man
forst ut en serie tillverkningsnummer
for dessa. Diarpa tillverkades kompo-
nenterna som sedan monterades sam-
man till trakeorer som sludligen saldes.

Systemet med upplagg
gor att det kan vara svirc atc sd hir i
efterhand ge exakta besked om antalet
tillverkade traktorer av de olika model-
lerna, eftersom bl.a. vighyvlar och sta-
tiondra motorer ingick i samma num-
merserie. Efter ett uppligg med Typ 22
kunde det komma ett med Typ 30. Det
finns dven ett antal serienummer dir
det inte ir kint vad som tillverkades,
kanske en serie vigviltar som var av en
modell som var oférindrad inda frin
1914, och som var forsedd med samma
motortyp som satt i den gamla trakror-
modellen Typ 20-24.

Studerar man uppliggen for Typ 22
si finner man att man under de for-
sta dren fram dll 1924, endast la upp
tillverkningen fér ndgot hundratal
traktorer. Det verkar som det var forst
direfter som produktionen skot verklig
fart och topparet, dtminstone att ddma
av antalet upplagda serienummer, var
1929 med 500 st. Det sista uppligget
av denna modell gjordes som nimnts
1933.

For den storre modellen
Typ 30, gjordes det forsta uppligget
1927. Direfter kom en lucka under
aren 1929-31, medan man sedan fort-

satte fran 1932 och fram dill det sista
som gjordes 1935.

Den sammanlagda tillverkningen av
Typ 22 och Typ 30 torde ha rért sig om
cirka 2 200 stycken, varav Typ 30 till-
verkades i ungefir 500 exemplar.

Systemet med uppligg gor det dven
dr svart att fi fram det exakra tillverk-
ningsaret pa en enskild traktor. Fran
den dag man gjorde uppligget fram till
levererad produkt kunde det gi flera
ar, sirskilc om tiderna var daliga och
marknaden dirfor var twdg. Ett exem-
pel pé detta dr en broschyr som gavs ut
av Bolinder-Munktell 1935 fortfarande
gor reklam for Typ 22, trots att det sista
uppligget av denna modell alltsa gjorts
tva ar tidigare.

Aven Typ 30 kan ha tillver-
kats och saluforts under ling tid efter
det sista uppldgget for traktorn gjor-

des 1935. Det finns killor som pastir
act dessa kom att tillverkas dnda fram
till 1940, di kanske som basmaskiner
for vighyvlar. Detta ir inte otroligt dé
Typ 30-motorn, trots att den di hade
hunnit bli gammalmodig, fortfarande

Typ 22 och Typ 30
ar de modeller som
tillverkades under
langst tid”

var den starkaste som BM hade i sin ar-
senal vid denna tid.

Det kan i alla fall konstateras att
Typ 22 och Typ 30 4r de modeller som
tillverkades under lingst tid hos Munk-
tells och Bolinder-Munktells. Liknande
traktorer kom sedan att produceras hos

BM-kiubbens pryltips

I 100:- barn 70:- ‘

Med stort eller litet tryck, S-XXXL. Barn 130/140 cl.

130:- 100:-
Pris inkl moms men excl. porto.

Bestill pa tel: 070-977 99 90 eller
bmklubben@gmail.com.

Vi sander dig ett inbetalningskort.
Varorna skickas nar vi fatt betalt.

Se mer i BM-klubbens klubbshop:
http://www.bmklubben.se/

Basfakta

Type 22 hk Type 30 hk

Motor Munktells  Munktells
Antal cylindrar 2 2
Cylinderkapacitet 7,3 L 10,2 L
Motoreffekt 26 hk 36 hk
Vaxlar fram/back 3/1 3/1

Hjulbas 1680 mm 1780 mm
Vikt 2580 kg 3150 kg
Antal tillverkade 1579 442
Produktionsér 1921-1934 1927-1935

Avance-motor, Bofors, June och No-
hab. Det ir alltsd denna konstruktion
som blev trendsetter fér de svenska
traktortillverkarna under hela mellan-
krigstiden och som faktiskt kan symbo-
lisera en hel epok. ¥

Per Thunstré6m

L <
" MUNKTELLS | |

100:-
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Traktorgravare - en historisk bakgrund

Det var under 1950-talet begreppet
traktorgrivare borjade dyka upp, da
vanligen som en pdbyggnad pd trak-
torer, frin tillverkare av frontlastare,
griv- och andra utrustningar for jord
och skogsbruk.

Som tillverkare av traktorer sig Bo-
linder-Munktell hir en vig till en 6kad
omsittning med en egen produkegrupp,
traktorgrivare. Via ett for dndamélet
anpassat av chassie samt anskaffning av
aggregaten frin externa tillverkare fick
man en kostnadseffektiv produke.

En av pabyggarna var Iggesundsgri-
varen, lanserad i borjan av 1960-talet,
vars aggregat monterades pa traktorer-
na Buster 400, Boxer 350, 35/36 och
230.

1966 lanserades den forsta traktor-
grivaren i egen regi GM 410, vilken var
byggd pa traktor Buster 400.Tillverk-
ningen var forlagd dll Bolinder-Munk-
tell, Arvikaverken, vilket ocksd var fallet
for de tre paféljande modellerna.

1964 lanserades GM 611, byggd
pa Boxer 350, den hade ett Vaggeryds
grivaggregat och en Tranis frontlas-

tare.

1966 lanscrades GM 612, byggd
pa transporttraktor T 675. Aven denna
hade ett Vaggeryds grivaggregat och
frontlastare med ett LM redskapsfiste
("Lilla BM-fistet”).

1969 foljdes denna av modell
GM 614 som var byggd pi Boxer 600
och utrustad med grivaggregat och
frontlastare frin Norska Hymas AS.

Under bérjan av 1970-talet kom
mekaniska vixellidor inte lingre atc
motsvara marknadens krav for trak-
torgravare. Ett nytc projeke baserat pa
LM 621-chassier drogs iging 1972
i samarbete med Svenska Hymas AB,

Hudiksvall, dir ocksi slutprodukterna
monterades.

1973 lanserades 616, en helt ny
modell med hydraultransmission och
momentomvandlare. Hydraultransmis-
sionen innebar 6kade egenskaper i last-
ningsarbete.

1976 kom en uppgraderad ver-
sion, 616B.

1977 lanserades den 4-hjulsdrivna
646.

I samband med lanseringen av 616
och 646 ersattes det hitintills varande
produktnamnet Traktorgrivare av det
bittre beskrivande namnet Grivlastare.

I artikeln som foljer nedan, “Ett
stycke Volvo BM industrihistoria frin
medleverantorernas tidevarv”, ges ett ex-
empel pd hur produktframtagningspro-
cessen kunde se ut i "gamla tider”! ¥

Hakan Ripell

Ett stycke Volvo BM indu-
strihistoria fran ”?medileve-
rantorsprojektens tidevarv”

I bérjan pa 70-talet arbetade jag pa en avdelning med namnet
Specialmaskiner. Detta var strax efter "TROLLE-revolutio-
nen” vilken resulterade i en ny organisationsstruktur, en av
dem var avdelning ”Specialmaskiner”. Denna avdelning hade
utvecklingsansvaret for Mobilkranar, Traktorgrivare, Indu-
stri- och Arme’-traktorer.

Ja, egentligen hade vi vid denna tid ingen traktorgrivare
i produktion. Ett samarbetsprojekt med Br. Lundberg i Skel-
leftea baserat traktor T650 och kassettgravaren LMG 400 (ut-
rustning for baklastarna) férsvann med Trolle!

Vi holl pa med eget grivarprojekt, “hoghuset” kallat, lu-
tande lig motorhuv i relation till hytten som framcridde s&

mycket mer! Som vanligt pa den tiden
lades ganska snart vért eget utvecklings-
projekt "pa is”! Visa min i fSretagets
ledning hade hittat “en redan firdiguc-
vecklad produkt” hos en méjlig medle-
verantor!

Detta var hindelser som kunde
upplevdas frustrerande av oss konstruk-
torer — att vi inte dog till att utveckla
nagot eget, men vil for acc hallfasthets-
missigt fixa till "redan firdigutvecklade
produkter” utifran!

(I drlighetens namn forstirktes un-
gefir samtidigt styrkan med en man
som fick borja med en forstudie pd en
nyutvecklad maskin i GM 410-klassen.
Detta projeke stupade pi kostnadskal-
kylen!

Ytterligare ett eget projekt, nu pa en
maskin i 10-tonsklassen med hydraul-
transmission och D42-motorn drogs
igang. En prototyp av denna togs fram
och med denna grivde vi bade hus-
grunder och pléjde ner jordvirmeslang!
Denna var en s.k. konceptmaskin! Den-
na forstudie resulterade si smaningom
till det som ldngt senare blev 6300.)

Men nu gillde det att snabbt kunna
komplettera produktprogrammet, led-
ningen hade som sagt hittat en firdiguc-

vecklad traktorgrivare som skulle passa
in i Volvo BMs produktprogram. Det
var Svenska Hymas AB i Hudiksvall
och vars produke Hymas 474 som skul-
le anpassas och byggas pa ett omvint
LM 622-chassie! Det blev ”den andra
vindningen” av detta chassi — nu tillba-
ka till trakeorrikening igen. (N&ja, inte
rikeigt kanske dé den férsta vindningen
var ett chassi med traktorvixellada.)
Operationen hade av chefen for avd.
Specialmaskiner och Hymas-ledningen
planerats att ta tre minader — «ill full
produktion! Nu gick det inte rikeigt s&
fort — men snabba var vi och drygt ett

ar senare introducerades virldsnyheten
GM 616 med ”Svingelegant” d.v.s. vid
Volvo BM dagarna 1974.

Nir vi borjade mita spinningar
sd sdg vi snart att produkten var langt
ifrdn firdigutvecklad! P4 Hymas trodde
man oss inte! Man hade inte haft nagra

stérre problem, kostnaderna for rekla-
mationer pastods var laga och det dir
nya pifundet med tradtojningsmit-
ning — kan det vara nigot att lita p&?
Nu gillde det att skaffa fram bevis for
att overtyga Hymas-folket! En faltupp-
foljning genomfordes av sammanlagt
ett 50-tal maskiner levererade inom de
nirmaste 1-3 aren av Hymas. En ar-
betskamrat som var “halv” nortlinning
”skannade” av sodra halvan av landet,
och jag som skéning fick ta hand om
den norra halvan. Vad fann vi? Jo, uté-
ver det 20-tal punkter dir vi mict fram
héga pakinningar fick vi bekriftelse pa
att det var stora problem med sprick-
bildning och haverier pa de uppmitta
mitstillena. Dessutom uppdagades det
yterligare ett 15-tal stillen som beh6v-
de atgirdas! “Likningsprocessen” tog
forstas sin tid!

Anpassningen av Hymas grivaggre-
gatet till det konverterade Volvo BM
chassiet gick till sa atc ate fyra stycken
LM 621-chassin (till for-serien) skicka-
des till Hudiksvall, och direfter skicka-
des jag och en arbetskamrat dit upp i
var sin “sprillan” ny overall!

Vid ankomsten blev vi informerade
om att vi skulle fa halla till i "experi-*




menthdrnan” samt att vi skulle fi tva
“experiment-gubbar” dll vér hjilp. Vi
drog pa oss overallerna med ”Volvo BM”
pa ryggen, och stegade ut i verkstan for
att leta upp “experimenthérnan”. Den
var inte s svar att hitta for det var det
hérn i verkstaden som var som virst be-
lamrat med skrot! Nagra medhjilpare
sag vi inte dill, och det gjorde vi inte
heller dagen ddrpa — det var vil nigon
som gick och”gluttade” lite at vart hall,
men mer var det inte.

Vi bérjade da sjilva med att stida
av ytan hjilpligt, varefter vi gick ut och
himtade in ett LM 621-chassie och
sd satte vi ging med skirbrinnare och
svets! Sen eftermiddag dag tvi hade vi
uppenbarligen blivic godkinda av ex-
perimentgubbarna — d.v.s. de ansdg oss
inte helt tappade bakom en vagn — och
fick dirmed assistans av tvd gubbar! Sa
fortsatte arbetet med anpassning av ram,
forarplats (det ergonomiska genomsnit-
tet vid utformningen av forarplatsen
var min arbetskamrat), el-system, hy-
draulik m.m.

Att vi klarade det hela pa ett ar be-
rodde forstas att vi arbetade hart! Var-
annan vecka i Hudiksvall fran 0800
pa morgonen till 2200 pa kvillen, for
att direfter fa nigot inombords, ibland
dven en sving-om, pi Glada Hudik
Statt dér vi bodde under veckan.

Vid nigot tillfille nojde vi oss vi oss
med “korvmojen” nere vid hamnen.
Redan vid denna tid — tdigt 70-tal —
hade vér herre uppticke vilken vacker
skallform min arbetskamrat besatt och
han hade sett till att omgivningen inte
skulle gd miste om detta faktum! Det
gjorde nu inte myggen heller! De an-
vinde denna vackra skalle som “virme-
stuga’, uppskattningen var tyvirr inte
omsesidig!

Varannan vecka jobbade vi hart i Es-
kilstuna med att fista foregdende veckas
arbete pd “print”, d.v.s. ritningar. Pa
kontoret hemma blev vi sittande pa
jobbet till ibland efter midnatt, resul-
terande i att vi blev inlasta pd fabriks-
omridet!! Om nigon sig oss klittrande
over fabriksgrindar och taggtradsnit vet

jag inte, en och annan byxreva blev det
iallafall.

Hur gick det nu med traktorgrivar-
na d&? Jo de f6ljdes av 616B och strax
direfter av 646 och i samband hirmed
introducerades ocksd begreppet griv-
lastare. 646 "myglades” fram av oss pa
produktutveckling, och betraktades av
marknadssidan — innan den var lanse-
rad — som vér stdrsta blunder nigonsin!
Inte sjutton har man behov av 4-hjuls-
drift pd en trakrorgrivare! Inte ens om
den kallas grivlastare! Hur facit blev?
Jo, 18 manader efter introduktionen
var 646 volymmaskinen!

S& smaningom fick vi, som kort
omnimnts ovan, dntligen ett helt eget
grivarprojekt som dessutom blev satt
i produktion! Volvo BM 6300! Denna
blev férsedd med “Pickelventiler” och
andra finesser — men det ir en helt an-
nan historia!

Nedskrivit av en som var med nir

det hinde! ¥

Hakan Ripell

40-aringen som rullade in
genom verkstadsportarna och
fick bromsarna renoverade.

1 Borja med ate lyfta upp traktorn och
montera av bakhjulen.

2 Se dill att palla upp traktorn sikert
och stadigt. Hir i form av 2 st pall-
bockar.

3 DPi traktorns vinstra sida sitter hy-
draultanken, t6m ur oljan och lossa ré-
ren ifrén tanken. Roren sitter i vigen,
nir man demonterar bromshuset.

4 Efter demontering av bromshuset,
kan man inspektera bromsskivan och
bromsplattans  kulor och kulligen.
Bromsskivorna fick nya bromsbeligg,
ditnitade vilket tar en stund atc gora,
eftersom varje bromsskiva har 24 st ni-
tar och det dr 4 st skivor blir det sam-
manlagt 96 st nitar.

5 Ena sidans bromsplatta var ganska
repad, si en ny monterades.

6 Hir har inre bromshus och en broms-
skiva blivit tillbakamonterade. OBS
glom ej att montera skruven som héller
inre bromshuset pd plats, innan man
monterar resten.

7 Anders héller nu pi att montera yttre
bromshuset. Kan vara lite knepigt att fa
pa den yttre bromsskivan pa bromsax-
eln.

8 Nir bromshusen ir monterade och
bultarna dragna ir det dags att justera
bromsspelet, si att bromspedalerna tar
lika. Justeringen gors nere vid broms-
huset pa justermuttern som sitter pé
den gingade dragstangen.

9 Bosse monterar hir hoger bakhjul. Pa
vinster sida maste hydraulréren ateran-
slutas till tanken, innan hjulet sitts dit.
Fyll p4 olja. Starta och provkor. Prov-
bromsa och se om dom tar jimt.

Ovriga fakta

Traktorns idgare: Bo Emanuelsson,
Lindsunda, Grillby. Medlem nr 778.
Mekaniker: Anders Ekstrom, Karsta,
Grillby.

Bakgrund: Bosse kopte 650:an ny
1974. Nypris var dé var 55 000 kr. Den
har idag gatt 7 600 timmar och 4r orérd
i motorn.

Text och foto: Tomas Sandberg.
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' VOLVO BEM

Emmelord hosten 1975\®éh
skuIIe vara m

}-..fy,rhjulsd _
J,ak orer, ,‘ade utvecklat en hy _
'.hjulsdrlft och’ marknadsforde den pa utstal-l

Joop fick traktorn forst levererad som
tvahjulsdriven och kérde med den som
en vanlig 650 i varbruket. Under som-
maren kunde Kuiken bygga om den
och till hosten 1976 rullade traktorn ut
fran verkstaden med drivning pé fram-
hjulen, dll en extra kostnad av 5 445
Euro, cirka 52000 svenska kronor.
Traktorn som den var med tvihjulsdrift
hade kostat 18 000 Euro. Utrustningen
och ombyggnaden for att fa traktorn
att driva dven pé framhjulen stod for 23
procent av totalsumman, eller egentli-
gen mer, eftersom en 350 Boxer byttes
in som delbetalning.

Framhjulsdriften drevs av
en frontmonterad hydraulpump med
variabelt deplacement fran Bosch och
hydraulmotorerna som genom en tva-
stegs planetviixel drev var sitt framhjul
kom frin Volvo Flygmotor. Diremellan
fanns ett kontrollsystem. Utover det be-
hévdes oljetank, filter och oljekylare.

Hydraulpumpenvartryckavkinnan-
de och framhjulens hastighet anpassa-
des automatiske till bakhjulens. In- och
urkoppling skedde elektromagnetiskt.
Nir hjulmotorerna parallellkopplades
och dirmed maximal dragkraft upp-
naddes, verkade framhjulsdriften upp
till 8 km/h, med seriekopplade upp till
16 km/h. Nir kérhastigheten var over
16 km/h kopplades systemet ur.

Nir kopplingen trycks ned stan-
nar framhjulen, det sitter en elekerisk
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: eta att d/et snart-
o Ilgt att kopa Volvo BM 650 med )

kontake pi linkaget. Nir pedalen till
differentialsparren pa bakaxeln trycks
ned for bakaxeln laser dven framhjulen.
Den funktionen kan ocksa géras manu-
elle med en kontake.

Teoretiskt kunde man ta ut 25 hist-
krafter i effekt p& framhjulen.

Holldndarna ville képa 4WD.
Det fanns ett intresse for fyrhjulsdrift i
Holland och lantbrukarna efterfragade
det hos sina forsiljare. Volvo BM i Sve-
rige hade inga sina planer for den an-
nars uppskattade modellen T650 och
forsiljarna kunde inte matcha det behov
som lantbrukarna uttryckee. Nar Kui-
ken inte fick gensvar for fyrhjulsdrift pa
650 tog man saken i egna hinder for att
sikra marknadsandelar pi hemmaplan.

Volvo BM blev i alla fall intresserade
till en borjan. Nir det kom fram till Vol-
vo BM att hollindarna utvecklat en fyr-
hjulsdrift till 650 jublades det och man
bestillde femtio stycken system till den

nya turbotraktorn T700 fér markna-
den i Sverige, framférallt med tanke pa
Skine och betodlarna. Men teknikerna
ville ha ett ord med i laget och traktorn
togs upp i testbink for provkérning
hemma i Sverige. Efter testet var man
inte lika entusiastisk och fyrhjulsdriften
kallades f6r hjdlpstyrning nir man kun-
de stoppa framhjulen med hinderna
vid laga motorvarv. Drivkraften ansigs
inte ricka dll for svenska férhallanden
nir bonderna ville kora med en stor
plog i leran och di skulle forsiljarna fa
manga arga fragor varfor traktorn inte
presterade mer trodde teknikerna. Ut-
rustningen tog plats i fronten och en
frontlastare hade svart act komma ned
over platladan som stack ut. En intres-
serad lantbrukare som ville anvinda
traktorn med lastare for ate packa gris
i plansilon fick avradas fran kop. Lasta-
ren hade inte fte plats och framhjulen
hade stannat nir bakhjulen stod i luften

med last i redskapet dir fram. Tekniken
var byggd si att framhjulen bérjade
hjilpa till férst nir bakhjulen snurrade
med tillricklig hastighet och stod de i
luften sé var ju inte framhjulsdriften till
ndgon nytta.

Ordern pi femtio enheter fick ban-
tas ned och leveranserna upphérde efter
femton tillverkade exemplar. Skinska
Lantminnen tog i alla fall upp T700
med fyrhjulsdrift som en nyhet i ma-
skinkatalogen 1977. En bild visar hur
traktorn med en vikt pa fem ton kunde
dra en femskirig plog. Dicksstorleken
var 12.4-24 pa framhjulen.

I reklamen bantades fordelarna
for sikerhets skull ned till minskad risk
for fastkorning, mindre slirning och
bittre styregenskaper i blott och slirigt
underlag.

Hur fungerade det di i Holland?

Joops son, Danny Vermue kan be-
ritta att de anvint deras 650-4 i snart
trettiofyra ar pd girden med fyrtio
hektar potatisodling, sockerbetor och
spannmal. Framhjulsdriften har fung-
erat i 6 800 timmar med undantag for
en kringlande ventil som de fick byta
ut under det forsta dret. Hjulmotorerna
byttes ut vid 4 800 timmar pa grund av.
inre lickage. Slitaget beror pa att oljan
alltid pumpas runt, dven nir fyrhjuls-
driften inte anvinds.

Danny menar att fyrhjulsdriften
hjilper till och att nir traktorn kors med
en bestimd hastighet i registret 5-16
km/h si kinns den nistan lika stark
som en med mekanisk fyrhjulsdrift.
Nir den kérs under 5 km/h fungerar
det inte sirskilt bra eftersom motorerna
i hjulen inte orkar ge dllricklig effeke.
Nir 650:n anvinds i dkern kérs motorn
med ett varvtal mellan 1780 och1900
som dé ger systemet effekt.

Varfor kopte de en traktor
med hydrostatisk fyrhjulsdrift nir det
fanns mirken med mekanisk? Nir jag
frigar Danny varfor hans far inte kopte
en fyrhjulsdriven traktor av ett annat
mirke, svarar han att det redan fanns
andra BM pa garden; Victorn och Box-
ern och att de var si nojda med dem
act de ville fortsitta med Volvo BM. De
tyckte ocks3 att hytten pa 650 var bitt-
re jamfort med andra trakcormirken.
Hade Joop Vermue fitt vilja mellan hy-
drostatisk och mekanisk framhjulsdrift
hade han valt den mekaniska men det
fanns ju inga alternativ att vilja mellan
nidr han ville fortsitta kora den svenska
traktorn.

Konstruktoren Dick Lont som fick
uppdraget att designa tekniken menar
att fordelarna med hydrostatisk fyr-
hjulsdrift jimfort med mekanisk ar den
mindre vindradien, hdgre markfriging
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under framaxeln och att utrustningen
kunde anvindas pa tvihjulsdrivna mo-
deller som redan var i drift.

John Deere provade hydrostatiske
de med. Nir den oljedrivna framhjuls-
driften tappade markgreppet spann
hjulen loss och det hinde att jord fran
framhjulen kastades upp pd hytc-taket.
Vikten var for lijg pid framaxeln och
framhjulsdriften var inte dll sa stor
nytta. 1976 kunde bénderna i Holland
kopa mekanisk fyrhjulsdrift.

Ett par stycken av de T700-4WD
som sildes i Holland 4r ombyggda och
utrustade med frontlyft, andra har ficc
tillbaka den vanliga framaxeln. Tre kin-
da exemplar rullar intakta, da ingér den
troligtvis enda 650:n.

1 Sverige finns tvi kinda exem-
plar, bada finns i Sérmland och minst
en av de anvinds som arbetsmaskin.
Kanske har ett antal i Sverige blivit
ombyggda tillbaka till tvihjulsdrift. En
annan maskin str i en samling i Dan-
mark.

Hur ménga som egentligen saldes av
Kuiken 4r vanskligt att sdga, en person
som arbetade vid marknadsavdelningen
pa foretaget tror att 20-30 stycken ir
en bra gissning.

Text: Niklas Larsson

Foto: Danny Vermue, Niklas Larsson,
Arkiv




Den 20-21 juli hade Svenska Fergu-
sonklubben sitt stora evenemang Fyl-
lingarumsdagarna som  aterkommer
vart tredje ar.

I 4r var BM-klubben med for for-
sta gangen, representerade av Soren
Jansson, Borje Andersson och Ulla-
Karin Andersson. Ann Gustavsson frin
Ringarum ldnade ut sin Volvo T43
Hesselman till BM-klubbens monter

o

Ann Gustavsson frdn Ringarum
stéllde ut sin Volvo T43 Hesselman.

och Borje Andersons troska BM-Volvo
ST 257 fick en bra plats pa andra sidan
montern.

Det var strdlande vider och mycket
folk, manga besok vid BM-montern.
Det var inte bara en massa grallar utan
ocksi BM-traktorer, en del andra mir-
ken och iven troskor. Ett troskverk som

fick arbeta emellanit och stationira
motorer for publiken.

BM-klubben pé Fyllingarumsda-
garna 2013.

i e et

En vildigt ling marknadsgata var
det ocksa. I defileringen, dir Hakan
Gerhardsson var intervjuare, blev det
en ling rad av traktorer med eller utan
redskap samt dven en troska BM-Volvo
ST 257 och en Claas Dominator. Det
var tva vildigt trevliga dagar. v

Borje Andersson, regionombud for
(")stergiitland

L)

Bdrje Andersson, Bjérkvik stéllde ut
en tréska BM Volvo ST 257.

Lantbruksmuseet i
Alnarp 100 ar

Jubileumsutstallning
Invigning séndagen den 18 maj ki 13.
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1964

* blir det nybyggda hirdverket klart for
inflyttning — en byggnad som 50 ar se-
nare jimnades med marken till forman
for den nya idrottsanldggningen.

* I januari skruvas den 20 000:e mo-
torn ihop av typ 1113 — som iterfinns i
T 350 och dess olika pabyggnader.

* T 400 presenteras detta ar och vann
plojnings-SM utanfér Halmstad.

* Timmerkalles foregingare DSR-10
presenteras.

* ”Grodan” byggd pa T 350 med Vag-

gerydsgrivare och Y2-band visas.

MUNKTELLMUSEET

1974

* T 500 presenteras.

¢ Den 20 000:e D42 motorn tillverkad
sen den presenterades i juni 1970. Den-
na motor sitter i T 650, lastmaskinerna
621/641, grivlastaren 616 mfl.

* Den 5000:e troskan av S 830 produ-
ceras efter introduktionen 1969.

1984

o Sista skordetroskan tillverkades i
Hallsberg.

* Den nya midjestyrda grivlastaren
6300 presenteras.

* Uppdateringar /integrering av Volvo-
komponenter i de smi lastarna.

* Uppdateringar pd dumpersidan.

* Integrering av Volvokomponenter i
Kockumtruckarna, tex lanseringen av

425C med Volvomotor. ¥

Jorgen Forsrup

ESKILSTUNA

Bolinder-Munktells férsta hjullastare fran 1954

| museets lokaler dar maskiner tillverkats sedan
1839 kan man idag se ett stort urval produkter.

Forutom foretagets forsta hjullastare H-10 fran
1954 finns flera unika maskiner, sa som Sveriges
forsta anglok "Forstlingen” fran 1853, Sveriges
forsta traktor fran 1913 och varldens forsta serie-
tillverkade ramstyrda dumper "Gruskalle”. Allt ar i
korbart skick och naturligtvis ar det tillatet att
klattra upp i vara maskiner!

OPPET: Man—fre kl 10-16 Lor—son kl 12-16

Vialkommen!

MUNKTELLMUSEET
BesoOksadress: Pramskjulstorget, 633 43 Eskilstuna
Tel: 016-13 15 23 E-mail: munktellmuseet@volvo.com
Hemsida: http://munktellmuseet.volvo.com

DET AR Vi
SOM STAR FOR
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Kalendern 2014

2014-04-13 Arsméte Svenska BM-klubben, Munktellmuseet Eskilstuna kl 12.00. Kontakt: Lisbeth Larsson
070-344 48 87.

2014-05-10 Varbrukardag i Skoldinge. Start 10.00 vid Skéldinge IP. Tag gédrna med din traktor. Kontakt:
Magnus Juhlin 070-146 80 62.

2014-05-22/24 Maskinexpo Stoxa i Upplands Vasby. Bestk Nordens stérsta maskinmassa. Har kan du
se och provkdra gravmaskiner, hjullastare, gravlastare, pickuper, transportbilar, skyliftar, minigréavare, sko-
por, tillbehdr och mycket annat. www.maskinexpo.se.

2014-05-24 Veterantraktorrally i Stigtomta, S6rmland "Tomtarallyt” samling vid ICA Tangsta kl 10.00.
For info: Séren Jansson 073-991 99 15.

2014-06-14 Traktorutflykt. Start och méal Arby gard, Skoldinge. Kontakt Stefan Lundin 070-250 66 56
och Niclas Svensson 076-766 44 99.

2014-06-15 Rotbrunna bymarknad. Harnevi Enkdping. Bymarknad med veterantraktorutstéllining, och ev
veteranpléjning. Kontaktman Anders Warn. Tel 070-521 60 15.

2014-07-05/06 Tandkulans Vanners arliga utstéllning ar flyttat till Kristianstad pa Artisterimuseet A3 i
Norra Asum. Veterantraktorer, tandkulemotorer, mc, mopeder, regementetsfordon mm. Kontakt: N-E Sj6-
strand 0707-21 54 15.

2014-07-12/13 Rammendagarna, Lesjofors, Filipstad. Maskin och veterantraktorutstélining. Kontakt:
Bertil Nilsson 0590-320 70, 070-890 26 23.

2014-08-02/03 Motorns dag Malilla. Arets tema udda traktorer och fordon. Veteranmarknad.
Kontakt: Malilla-Gardveda Hembygdsforening 070-674 92 56 (Roland).

2014-08-09 BM-dagen 2013, BM-klubbens traff vid Munktellmuseet i Eskilstuna. Traktorparad genom
staden, underhallning, servering, gamla filmer, forsaljning mm. www.bmklubben.se. www.munktellmuseet.
volvo.com.

2014-09-06/07 Bondens dag, Backamo. C:a 15 000 personer besoker arligen dessa dagar som visar allt
du vill veta om traditionellt liv pa landet; jord, skog och djur. Veteranfordonsparad med bl a mangder av BM-
fordon. www.bondensdag.se.

2014-09-06/07 Jadersbruksdagarna, Arboga. Allt om gamla veteranmaskiner och traktorer. Maskinparad,
gammeldags marknad. www.jadersbruk.se/jadersbruksdagarna.

2014-09-13 Veterantraktorpl6jning vid Valsta, Odensbacken. www.traktorforening.com.

2014-09-13 Veterantraktorpldjning, Sevalla. Det ar inte storst att vinna — utan att kAmpa val! Kontakt:
070-295 72 73.

2014-09-13 Veterantraktorpl6jning, Snosvad, Malmkoping. Pl6jning med veterantraktorer, visning av nya
och gamla maskiner och pléjning med hastar. Kontakt: Lennart Engérde 070-318 02 65.

2014-09-20 Veterantraktorpl6jning, Bjérkvik, S6rmland. Traktorpl®jning och tréskning med bogserade
o sjalvgaende troskor och troskverk. Utstéllning av traktorer, redskap, veteranbilar m m. Kontakt: Bérje
Andersson 070-631 34 31.

2014-09-27 Hostpléjning, Skoldinge. Kontakt Stefan Lundin 070-250 66 56 och Niclas Svensson 076-
766 44 99.

2014 Manadsskiftet sept-okt Veterantraktorpldjning i Jung utanfér Enk6ping. Kontaktman: Anders
Warn. Tel 070-521 60 15.

2014-10-22/25 Elmia Lantbruk, J6nkoping. Kontakt: e-post lantbruk@elmia.se



